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La evolucién de la estructura territorial de la Administracién del Estado con
el advenimiento de los Borbones, el impacto de la revolucién industrial a
partir del siglo XIX y la incidencia de la politica franquista son claves de una
dialéctica ya centenaria entre un sistema urbano estatal, inexistente antes del
siglo XVIII, y los subsistemas urbanos regionales cuya virtualidad, ante el
hecho insoslayable de la Division Provincial decimonénica, iba a quedar en
muchos casos seriamente comprometida, toda vez que la ley de Javier de
Burgos propiciarfa la génesis de subsistemas urbanos acomodados a los
limites de la nueva demarcacion administrativa.

Si el tema es de suyo apasionante, en ¢l caso de Aragén cobra una vigencia
renovada: en las circunstancias "autonémicas” actuales, nuestra Comunidad
se enfrenta al reto de reconstruir un subsistema urbano que era realidad sélida
antes de la Guerra de Sucesién, pero que quedé diluido entre el sistema
urbano estatal que comienza a gestarse con Felipe V y el hecho provincial
salido de la Division de 1833. Es ¢l objeto dcl presente trabajo.

Para ello, y a modo de apunte metodoldgico, vamos a servirnos de le ley
"rango-tamafio”. La formulacién de Zipf ha suscitado no pocas criticas; se la
ha motejado de simple, lo cual no es sino principio basico de todo modelo; de
pura contingencia (Derycke, 1970, pp. 72-73); de exclusivamente
cconomicista (Garcia Nieto, 1983, p. 54); de "rcgularidad empirica” més que
de "esquema ldogico” (Fulvi, 1985, p. 49), etc... Lo cierto es que, sin
menoscabo de estos y otros juicios de valor, conducido con la prudencia
necesaria, el modelo permite mostrar -y ademds de forma secuencial, lo que
para un estudio evolutivo como ¢l que nos ocupa cs mds que conveniente- la



V. Bielza, J. Callizov S. Escolano 41

variacién temporal de la relacion existente entre fa distribucidn real de una
jerarquia de ciudades y la esperada o lognormal segiin la teoria. Su validez ha
quedado plenamente confirmada. Y en cualquier caso resulia ser un muy
estimable método de diagnosis (Gucrra Zaballos, 1981). ‘

1.- EL SUBSISTEMA URBANO ARAGONES EN TANTO QUE

PARTE DEL SISTEMA URBANO ESPANOL PREINDUS-
TRIAL.

1.1.- La definicién de sistema y subsistema tradicionales.

Antes de la revolucion de la industria y los transportes y antes de la
creacién de las provincias, la configuracién del sistema urbano espafiol estaba
condicionada por toda una scrie de factores relacionados con la historia
socioeconémica espafiola, de suerte que ¢l sistema urbano estatal comprendfa
subsistemnas urbanos correspondicntes a los antiguos reinos medievales: tal
era el caso del Reino de Aragdn.

La unidad de Espafia, inspirada por los Reyes Catdlicos, se llevé a cabo
respetando la entidad politica de los reinos medicvales. La unidad de Espafia
fue concebida por la Casa de Austria a partir de la diversidad de los reinos,
sin eliminar por tanto las fronteras politico-administrativas. Esto permiti6 el
nacimiento de un sistema urbano espafiol que, en el marco socioeconémico de
la época, iba a integrar progresivamente los sistemas urbanos de los antiguos
reinos en tanto que subsistemas. De esta manera, las relaciones entre
Zaragoza y Madrid se fortalecian sin que por ello se deteriorasen las
relaciones entre Zaragoza y las otras ciudades aragonesas.

El trazado de las comunicaciones de la Edad Moderna, en Espaifia,
contribuye a perpetuar la cohesion interna de los subsistemas regionales. No
existe todavia el trazado radial a partir de Madrid, que privilegia estos ejes
sobre los demds. Las vias de comunicacién, que no corren todavia a cargo del
Estado, son generalmente cortas, adaptadas al medio fisico (valles) o a las
necesidades de la trashumancia: las cabafieras y los senderos de montafia o de
la llanura eran utilizados para los intcrcambios comerciales. En el interior de
cada regi6n histérica (antiguo reino), existen relaciones socioeconémicas
internas que se anudan en las cabeceras comarcales, en particular en torno a
los mercados semanales de origen medieval.
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1.2.- Aplicacion del modelo "rango-tamano” a fines del siglo
XVIII.

La validez del modelo "rango-tamafio” c¢xige previamentic que los
clementos urbanos considerados constituyan un verdadero sistema o
subsistema. Segin cuanto ha sido dicho cn los pdrralos precedentes, y como
hipdtesis de partida, es 16gico hablar, a fincs del siglo XVIII, de un sistcma
urbano espafiol y de subsistemas urbanos rcgionales, correspondientes a los
antiguos reinos, en el interior de los cuales sc distinguen ademds nucvas
unidades de cardcter regional o subrcgional.

A fines del siglo XVIII, el sistema urbano espaiiol correspondia, si se
considera la parte superior de la jerarquia urbana, al modelo de Zipf. En la
cispide aparece Madrid, con un poblacién -segin Vicens Vives- de 167.000
habitantes; en segundo lugar, Barcelona, que, gracias a un {uerte crecimiento
en el transcurso de este siglo (1), sobrepasa los 150.000; y ya a continuacién,
Sevilla, Valencia, y Granada, que se aproximan a los 100.000 habitantes;
Cédiz contaba 70.000, micntras que Malaga y Zaragoza se situaban alrededor
de los 50.000 habitantes. Las ciudades del norte dc Espafia eran menos
populosas y aparecian muy lejos cn cl ranking espafiol: Bilbao contaba
12.000 habitantes, Gijén y Vigo 6.000...

Zaragoza era ya una de las primeras ciudades del sistema urbano espafiol y
constitufa la ciudad primate del subsistema urbano aragonés. El rank-size
aplicado a los niiclcos de poblacién de més de 2.000 habitantes (2), segin el
Censo de 1787, nos da la distribucién que aparece ¢n el Cuadro n® 1.

En la distribucién de 1787 se observa la existencia de un fuerte indice de
primacia (préximo a 5) entre Zaragoza y la ciudad siguiente del subsistema -
Calatayud-, y, de una manera general, una cierta desviacion de la poblacién
real de Zaragoza por encima de la poblacién tedrica que le corresponderia en
una distribucién normalizada  conforme al modelo. Las desviaciones
negativas aparecen en las ciudades de tipo medio: Calatayud, Tarazona,
Huesca, Teruel y Caspe, micntras que las pequeiias, los nidcleos de cardcter
semiurbano, presentan desviaciones positivas. En cl conjunto, se puede
deducir que el tamafio de Zaragoza era superior al esperable en tanto que
cabecera del subsistema aragonés, lo que cs conforme con un pasado en el
que Zaragoza fue la ciudad central de una Corona que organizaba un territorio
y por consiguientc de las ciudadces allende los Iimiles de Aragén.
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CUADRO I: "RANK-SIZE" DE LA REGION ARAGONESA.
1787

DESVIACION DESVIACION

N?CIUDAD POBLAC. POBLAC. DIF. DIF.
REAL TEORICA ABSQL RELAT
1.Zaragoza 42600 37830 4769 12.6
2.Calatayud 8544 18915 -10372 -54.9
3.Tarazona 6954 12610 -5657 -44.9
4.Huesca 6885 9458 -2573 =273
5.Teruel 6270 7566 -1297 -17.2
6.Caspe 6071 6305 -235 -3.8
7.Alcafiiz 5542 5404 137 2.5
8.Barbastro 5318 4729 589 12.4
9.Fraga 3908 4203 -296 -7.1
10Albalate del Arzobispo 3670 3783 -114 -3.0
11.Belchite 3614 3439 174 5.0
12.Borja . 3588 3153 435 13.8
13.La Almunia de Diia. Godina 3256 2910 345 11.8
14.Calanda 3020 2702 317 11.7
15.Tauste 3016 2522 493 19.5
16.Monzén 2871 2364 506 21.4
17.Epila 2851 2225 625 28.1
18.Daroca 2822 2102 720 342
19.Tamarite de Lilera 2698 1991 706 35.5
20.Ejea de los Caballeros 2625 1892 733 38.7
21.Ateca 2555 1801 753 41.8
22.S0s del Rey Catélico 2448 1720 728 423
23.Uncastillo 2246 1645 601 36.5
24.Calaceite 2244 1576 667 423
25.Mora de Rubiclos 2229 1513 715 47.3
26.Alagén 2188 1455 732 50.3
27 Hijar 2164 1401 762 54.4
28.Maella 2154 1351 802 59.4
29.Rubiclos dc Mora 2143 1304 838 64.2
30.Samper de Calanda 2140 1261 878 69.7
31.Carifiena 2036 1220 815 66.8
32.Albarracin 2005 1182 822 69.6
33.Mosqueruela 2005 1146 858 74.9

TOTAL POBLACION 154680
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INDICE DE PRIMACIA 1 =4,985
INDICE DE PRIMACIA 2 = 2,748
INDICE DE PRIMACIA 3 = 1,903
INDICE DE PRIMACIA 4 = 1,486

2.- EL DECLIVE DE LOS SUBSISTEMAS URBANOS
REGIONALES Y EL REFUERZO DEL SISTEMA URBANO
ESTATAL ‘

2.1. Los factores politicos y econ6micos.

La politica, tanto borbénica como napolednica, uniformista y centralista
respecto de la organizacién territorial del Estado, favorecid el declive de los
subsistemas urbanos de caricter regional en beneficio del refuerzo del sistema
urbano central. La revolucién industrial dio lugar al desarrollo de ciertos
nidcleos de concentracién humana que ganaron posiciones en el ranking
urbano esparfiol.

2.1.1.- Las reformas politico-administrativas.

El uniformismo borbénico, inaugurado por Felipe V con los "Edictos de
Nueva Planta", significa la ruptura con la filosofia politica de la Casa de
Austria: a partir de ahora, la unidad de Espafia serd concebida desde la
uniformidad de los antiguos reinos integrantes. Las aduanas de cada territorio
-los puertos secos- fueron suprimidas, lo que propicié la génesis progresiva
de un mercado nacional; la divisién administrativa de Castilla con territorios
bajo la tutela de un corregidor se impuso en la antigua Corona de Aragén; los
nombramientos para los puestos municipales fueron hechos por designacién
del Gobierno central; la organizacién de la vida econémica fue centralizada en
Madrid. Estas medidas provocaron, por el hecho de 1a ampliacién del espacio
econémico (Lasuén, 1986, pp. 131-133), el desarrollo econémico de los
territorios de la ex-Corona aragonesa, pero, al mismo tiempo, la pérdida de
las relaciones internas en el seno de cada region.

En el transcurso del siglo XVIII, Aragén conservé su unidad
administrativa dividida en territorios bajo 1a tutela de corregidores, lo que hace
que, a finales de siglo, Zaragoza y las demas cabeceras de corregimiento
(Albarracin, Alcaiiiz, Barbastro, Benabarre, Borja, Calatayud, Sos, Daroca,
Huesca, Jaca, Tarazona, Teruel) mantengan todavia el entramado de
relaciones propias de un sistema urbano.
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La influencia napolednica exacerbd el centralismo de los Borbones. A
comienzos del siglo XIX hubo varios intentos de reforma administrativa (las
prefecturas de 1810, las provincias de 1822), que cristalizaron en 1833 en
forma de un Real Decreto de 30 de Noviembre, mediante el que sc ordena la
divisién del territorio en provincias. En ¢l articulo 1, "¢l territorio espaiiol estd
dividido en 49 provincias”; en ¢l articulo 2, ..." Aragén esté dividido en tres
provincias, a saber: Zaragoza, Huesca y Teruel..." Esta division supone la
desaparicién administrativa de Aragdn, que con anterioridad habia sucumbido
ya politicamente. Es un clemento que es preciso tener en cucnta para explicar
el declive progresivo del "sistema"urbano aragonés, todavia en vigor, y la
lenta aparicion de subsistemas provinciales en el seno de un sistema
progresivamente estatal.

En 1834, otro Real Decreto ordena la creacidn -a partir de las provincias-
de los partidos judiciales, lo que contribuye a reforzar una serie de nicleos
urbanos en su papel de lugares centrales. En Aragon, las cabezas de partido
judicial reconocidas en el Deccreto en cuestion fueron las siguientes:
HUESCA: Barbastro, Benabarre, Boltafia, Fraga, Huesca, Jaca y Sarifiena;
TERUEL: Albarracin, Alcailiz, Aliaga, Calamocha, Castellote, Hijar, Mora,
Segura, Teruel y Valderrobres; ZARAGOZA: La Almunia, Ateca, Belchite,
Borja, Calatayud, Caspe, Daroca, Ejea, Pina, Sos, Tarazona y Zaragoza .

El esquema administrativo y territorial a partir de 1833-34 no resulta tan
simple como lo hubiera querido su autor, Javier de Burgos, dado que esta
divisién no fue seguida ulteriormente por todas las instancias de la
Administracién. En el articulo 4 del Decreto de 1833 se decia: "...esta
Divisién de las Provincias no se limitard exclusivamente al terreno
administrativo, sino que a ella deberdn ajustarse también las demarcaciones
militares, judiciales y fiscales". Ahora bien, como el Ministerio del Interior
perdiera la competencia exclusiva sobre las divisiones territoriales de caracter
especial, cada ministerio dividi6 el territorio como mas oportuno lo juzgé para
la organizacién de sus servicios. Lo que tuvo como consccuencia que
Zaragoza, habiendo perdido competencias administrativas globales en relacién
a Huesca y Teruel, recibid, por el hecho de haberse dividido el territorio
espafiol a medida de cada ministerio, competencias parciales que
sobrepasaban los limites histéricos de Aragén. Entiéndese asi que a
mediados del siglo XX el Estado Mayor dc la V Regién Militar -que, hasta
hace unos meses, en que se ha pucsto en marcha una nueva division militar
del territorio, englobaba las tres provincias aragonesas y Soria-, la Regién
Adrea Pirenaica -que comprendia las provincias de Huesca y Zaragoza, asf
como las catalanas- , el Distrito Universitario de Zaragoza -que comprendia
las tres provincias aragonesas, Soria, Logroiio y Navarra- y la Audicncia



46 La red urbana aragonesa: entre ¢l sistcma urbano estatal v 1os...

Territorial -que era la tnica quc cubria cxactamente la regién aragoncsa-
ctuvieran susedc en Zaragoza.

En general, se puede afirmar que la reforma politico-administrativa
contribuye al deterioro del sistema urbano aragonés, permite la Ienta gestacion
de débiles subsistemas provinciales y acentiia la macrocefalia de Zaragoza.

2.1.2. La alteracién sustancial del trazado viario.

La organizacion, estructura y relaciones de las ciudades que integran un
sistema urbano dependen, en gran parte, del trazado dec la red de
comunicaciones, que favorece las relaciones reciprocas; por lo que juzgamos
muy importante el andlisis de los cambios producidos a partir del siglo X VIII.
Una de las mds claras manifestaciones del centralismo borbdnico se advierte
en la sustitucién del trazado caminero, viejo y de escasa envergadura, por otro
de carécter radial controlado desde Madrid. La normativa de 1747 asignaba
por vez primera al Estado la responsabilidad de construir los caminos a cargo
del tesoro publico. En 1760 quedé ultimado el "Proyecto econdémico de
Bemard Ward" en el que podia leerse: "Espafia necesita scis grandes caminos,
de Madrid a la Coruifia, Badajoz, Cddiz, Alicante y a la frontera con Francia,
bien por Bayona, bien por Perpifidn" En el transcurso de los primeros afios
del siglo XIX las seis carreteras radiales estaban pricticamente terminadas. En
¢l caso de Aragdn, con la construccién de la carretera Madrid-Barcelona, las
ciudades del valle medio del Jalén -Calatayud, por ejemplo- y sobre todo
Zaragoza verén reforzado su papel: doblemente en el caso de ésta dltima
cuando, més adelante, sean construidas, desde Catalufia y Valencia, las
carreteras hacia el Pais Vasco.

El plan general de ferrocarriles de 1877 consagré la estructura radial
bosquejada en la Ley General de los Ferrocarriles; las lincas Madrid-
Barcelona y Zaragoza-Castejon-Irin estaban ya construidas, incrementando
asi en Aragdn las posibilidades de los ejes del Ebro (aguas arriba de
Zaragoza) y del Jalén, con el consiguiente beneficio para la capital, Zaragoza.

A fines del siglo XIX, en Aragdén, adecmds de las lincas férreas
anteriormente citadas, estan trazadas: 12 linca Valladolid-Ariza, que enlaza en
esta localidad aragonesa con la linca Madrid-Barcelona, lo que supone un
nuevo impulso para el valle del Jalén; la de Zaragoza a Jaca, que rcfuerza la
situacién de niclecos que, como Sabifidnigo, podridn con el tiempo
industrializarse y urbanizarse; la de Zaragoza a Tarragona, via Alcaiiz y
Caspe, que favorece los nicleos intermedios. En visperas de 1a guerra civil la
red estd practicamente completa: la via Zaragoza-Jaca ha sido prolongada ya
hasta Canfranc; la depresién tectdnica intraibérica es utilizada para la
instalacién de la linca Calatayud-Terucl-Valencia, que enlaza en Caminrcal
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con la de Zaragoza; cl eje intraibérico se prolonga hacia el noroeste desde
Calatayud hacia Soria. La existencia de ferrocarril en una localidad se
convierte pronto en un factor fundamental para su desarrollo sociceconémico
y su incorporacion a la sociedad industrial.

2.1.3.- El impacto de 1a revolucion industrial

Tardfa, la revolucion industrial permite en Espaiia la formacién a lo largo
del siglo XIX del tridngulo geoeconémico espaiiol Madrid-Barcelona-Pais
Vasco. El papel de Madrid en tanto que capital de un estado moderno y
centralista se acentiia por el trazado radial de las nuevas carreteras y de las
nuevas vias férreas; a su cardcter de capital de 1a Administracién Puiblica debe
afiadifse su funcién financiera y de servicios. Numerosas empresas nacidas
en las provincias se aproximan a las residencias del poder politico; un
mercado de consumo creciente atrae poco a poco a las industrias de consumo.
Pero la localizacién industrial, en el contexto de una politica liberal, se
concreta en el siglo XIX en Barcelona, que detenta el monopolio de la
industria textil, y en el Pafs Vasco, que centraliza la siderurgia. El
proteccionismo nacido a finales del siglo XIX y mantenido durante varios
decenio del XX consagré la localizacién privilegiada de Catalufia y el Pais
Vasco.

La revolucion industrial suscita en Espafia, como en otros pafses,
alteraciones en la jerarqufa urbana que acentdan los desequilibrios entre la
ciudad y las regiones, de suerte que va pasindose de un mapa, a un tiempo
artesanal e industrial, en que la localizacién de las actividades se dispersa y
reparte de manera méas 0 menos homogénea, a otro, industrial, concentrado en
los focos cataldn y vasco. M4s alld de estos, no existen sino algunos focos
excepcionales: Valencia, cuyo pasado artesanal, aprovechando su funcién
portuaria, va solddndose paulatinamente al mundo industrial, 0 Zaragoza, que
se beneficia de su posicién en el centro del tridngulo geoeconémico espafiol
para desarrollar una industria de transformacién.

2.2.- El sistema urbano estatal.

La polftica centralista dcl Estado en la Administracién Piblica y en la red
de carreteras, unida a la politica -liberal primero y proteccionista después- en
materia de localizacién industrial, explican, en muy buena medida, la
evolucién de las ciudades dominantes en el sistcma urbano espariol.
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CUADRO II: POBLACION CENSADA EN LAS DIEZ PRIMERAS CIUDADES
ESPANOLAS

Censo 1877 Habs. Ccnso 1900 Habs.1900-1877  Ccenso 1930 Habs. 1930-1900
% %
1.Madrid 397816 Madrid 539835 35.7 Barcelona 1005561 88.7
2.Barcelona 248943  Barcclona 533000 114.1 Madrid 952832 76.5
3.Valencia 145782 Valencia 213550 46.5 Valencia 320195 499
4 Scvilla 134318  Sevilla 148315 10.4 Scvilla 228729 542
5.Milaga 115882 Milaga 130109 123 Milaga 188010 445
6.Murcia 91805 Murcia 111539 215 Zaragoza 173987 75.5
7.Zaragoza 86276 Zaragoza 99118 14.9 Bilbao 161987 944
8.Granada 76005 Bilbao 83306 1545 Murcia 158724 423
9.Céidiz 65028 Granada 75900 -0.1 Granada 118179 55.7
10.Valladolid 52181 Cidiz 69382 6.7 Cérdoba 103106 68.6

Hasta el Censo de 1877, las alteraciones en la cispide de la jerarquia
urbana espafiola no son tan sustanciales como las que se aprecian en el
transcurso de los ultimos afios del siglo XIX. En relacién a los censos de
finales del siglo XVIII, el de 1877 muestra un crecimiento importante de
Madrid, que dobla ampliamente su poblacién como consecuencia del
centralismo; su preeminencia sobre el sistema es total e indiscutible, aunque
Barcelona, sin llegar a doblar su poblacién y gracias a la industria algodonera,
tenga mds de la mitad de la poblacién de Madrid. El estancamiento de muchas

de las grandes ciudades andaluzas es ya un hecho, sobre todo en el caso de
Cadiz.

CUADRO III: CRECIMIENTO DE 1836 A 1877 (%)

Madrid 77.3
Barcelona 110.6
Valencia 118.5
Sevilla 47.4
Mailaga 54.2
Murcia 7.1
Zaragoza 90.1
Granada -
Cadiz 0.7
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Valladohid 155.1
Bilbao 159.8

Fuente: ARTOLA, M., La burguesia revolucionaria (1808-1874)

‘La industrializacién del dltimo 1crcio del siglo X1X ha supuesto para
Barcelona mucho més que la duplicacion de sus efectivos demogrélicos, pero
también el crecimiento de las ciudades industriales del norte, en particular
Bilbao, que aparece en el primer censo del siglo XX en el octavo lugar del
ranking urbano nacional. Las ciudades del sur crecen apenas y Granada
pierde poblacién incluso. En Levante, la capital de las "huertas”, Murcia, en
tanto que capital de una provincia minera, y Valencia, con su actividad
portuaria y sus transformaciones industriales, mantiencn su ritmo alcista.
Zaragoza, con su industrializacin naciente, parece un poco més dindmica que
las capitales de provincia andaluzas. Pero la consecuencia mds destacada que
se desprende del dltimo tercio del siglo XIX es la forma bicéfala que
comienza a exhibir el sistema urbano espafiol: Madrid, capital politica;
Barcelona, capital econémica. Algo parecido a lo que sucede en Italia con
Roma y Mil4n. La bicefalia sc mantendrd hasta la guerra civil espafiola; en el
Censo de 1930, Barcelona sobrepasard incluso a Madrid en tamafio
poblacional, alcanzando el millén de habitantes.

Durante el primer tercio del siglo XX, los ritmos de crecimiento de las
ciudades espafiolas de mayor tamaiio son mds uniformes. Lo que resalta en
los porcentajes méximos, junto a los de Madrid, Barcelona y Bilbao, es al
aumento demogrifico de Zaragoza, subordinado al de los anteriores por el
hecho de su posicién espacial. Como consecuencia de la industrializacion,
Zaragoza y Bilbao sobrepasan a Murcia: la euforia minera declina.

En conjunto, la cispide de la jerarquia urbana se refuerza, de suerte que, si
en 1877 las diez mayores ciudades representan alrededor del 8,5 % de la
poblacidn espafiola, en 1900 constituyen el 10,7 % y el 14,5 % en 1930. Es
cierto que el proceso de urbanizacion afecta a todas las capitales de provincia,
que totalizan en 1877 el 13,5 % de la poblacidn espaiiola, el 16,9 % en 1900
y el 21,6 % en 1930. Esta evolucién de los porcentajes nos lleva a corroborar
algo que habfamos insinuado ya con anterioridad: con el transcurso de los
afios, la divisién provincial refuerza el papel del lugar central de las nuevas
capitales frente a otras ciudades similares, lo que parece favorecer la
formacién lenta de pequefios subsistemas provinciales, deformados por los
ejes que se orientan hacia Madrid o a ciudades que, como Zaragoza, han
tenido algunas competencias administrativas supraprovinciales, o hacia
ciudades desarrolladas primero sobre la industria y luego sobre su sector
terciario, cual ¢s el caso de Barcelona.
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2.3.- La apariciéon de subsistemas provinciales en Aragén.

En Aragoén, el crecimiento de las ciudades estd condicionado por los
factores ya sefialados. Desde 1833, Huesca y Teruel, por razones que residen
cn el hecho de su capitalidad provincial, detentan la primacia sobre ¢l resto de
las pequefias ciudades de sus rccientes demarcaciones. En Zaragoza, los
factores de localizacién econémicos, ya mencionados, y las competencias
supraprovinciales tienen un peso mucho mayor.

CRECIMIENTO PORCENTUAL DE LAS CAPITALES
ARAGONESAS

1836-1857 1836-1877
Huesca 16.9 32.6
Teruel 271 26.8
Zaragoza 425 90.1

Pero existen otras ciudades aragonesas que obtienen provecho de la
estructura radial de las comunicaciones estatales. De este modo, Calatayud,
sobre la via Madrid-Zaragoza-Barcelona, conservard en 1860 su puesto como
segunda ciudad de Aragén, delante de las nuevas capitales provinciales. En
contraposicién, Tarazona, que era en 1786 la tercera ciudad en cuanto a
poblacién, marginada de los ejes radiales, es sobrepasada por Teruel y
Huesca en 1860.

En conjunto, el rank-size de 1860 nos muestra una primacia zaragozana
mayor que en 1786, en consonancia con el deterioro del sistema urbano
aragon€s, que presenta signos de disfuncionalidad frente a los subsistemas
provinciales que comienzan a hacer acto de presencia (Cuadro n? IV).

CUADRO 1V: "RANK-SIZE"” DE LA REGION ARAGONESA.
1860

DESVIACION DESVIACION
Ne CIUDAD POBL REAL TEORICA  ABSOLUTA RELATIVA

1.Zaragoza 67428 65840 1588 2.4
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2.Calatayud 12306 32920 20614 -62.7
3. Terucl 10432 21947 -11515 -52.5
4. Huesca 10160 16460 -6300 -38.3
5.Caspe 9951 13168 -3217 -24.5
6Tarazona 8394 10973 -2580 -23.6
7.Barbastro 7817 9406 -1589 -16.9
8. Alcafiiz . 7649 8230 -581 -7.1
9.Fraga 7013 7316 -303 -4.2
10.Borja 5771 6584 -813 -12.4
11.Tamarite de Litera 46068 5985 -1318 -22.1
12.Monzén 4628 5487 -839 -15.7
13.Albalate del Arzobispo 4399 5065 -666 -13.2
14.Tauste 4313 4703 -390 -8.3
15.Ejea de los Cabalicros 4100 4389 -290 -6.6
16.La Almunia de Diia. Godi 4027 4115 -88 -2.2
17.Epila 3926 3873 53 1.3
18.Jaca 3915 3658 257 7.0
19.Sos del Rey Catdlico 3848 3465 382 11.0
20.Calanda 3815 3292 523 15.8
21.Ateca 3786 3135 650 20.7
22 Maella 3420 2993 427 14.2
23.Sarificna 3340 2863 477 16.6
24 .Daroca 3314 2743 570 20.8
25 Hijar 3306 2634 672 25.5
26.Belchite 3297 2532 764 30.1
27.Graus 3242 2439 803 32.9
28.Carifiena 3216 ~ 2351 864 36.7
29.Sastago 3207 2270 936 41.2
30.Mora de Rubiclos 3016 2195 821 37.4
31.Mosqueruela 2982 2124 858 40.4
32.Calaceite 2952 2057 894 434
33.Alagén 2891 1995 895 449
34.Pina 2840 1936 903 46.6
35.Mequinenza 2822 1881 940 50.0
36.Mallén 2784 1829 955 52.2
37.Almudévar 2733 1779 953 53.5
38.Escatrén 2691 1733 958 55.3
39 Ricla 2687 1688 998 59.1
40.Valdcrrobres 2681 1646 1035 62.8
41.Uncastillo 2679 1606 1073 66.8
42 Gelsa 2626 1568 1058 67.5



52 Lared urbana aragonesa: entre el sistema urbano estatal vy los...

43.Aycrbe 2610
44 .Samper de Calanda 2601
45.Quinto 2590
46.Magallén 2579
47.Alcorisa 2542
48.Castellote 2479
49 Manzanera 2458
50.Gallur 2414
51.Benabarre 2397
52.Fonz 2363
53.Pedrola 2330
54 Rubielos de Mora 2330
55.Alcolea de Cinca 2318
56.La Puebla de Hijar 2274
57.Sarrién 2228
58.Morata de Jalén 2226
59.Azuara 2216
60.Almonacid de la Sierra 2204
61.Zuera 2190
62.Castelseras 2180
63.Aguarén 2171
64.Bujaraloz 2163
65.Ballobar 2131
66.Fuentes de Ebro 2090
67.Albarracin 2054
68.Cella 2030
69.Alcampel 2013

TOTAL POBLACION 317253

1531
1496
1463

1431

1401
1372
1344
1317
1291
1266
1242
1219
1197
1176
1155
1135
1116
1097
1079
1062
1045
1029
1013

998

983

968

954

1078
1104
1126
1147
1141
1107
1114
1097
1106
1096
1087
1110
1120
1098
1072
1090
1100
1106
1110
1118
1125
1134
1118
1092
1071
1061
1058

70.4
73.8
77.0
30.1
81.4
80.7
82.9
83.3
85.6
86.6
87.5
91.0
93.6
934
92.8
96.0
98.5
100.8
102.9
105.2
107.7
110.2
110.3
109.5
109.0
109.6
110.9

INDICE DE PRIMACIA 1 = 5,479
INDICE DE PRIMACIA 2 = 2 965
INDICE DE PRIMACIA 3 = 2,049
INDICE DE PRIMACIA 4 = 1,573

En la provincia de Zaragoza, como parece 16gico, la primacia de la capital,
sobre un conjunto que comporta hasta 34 localidades con poblacién urbana o
semiurbana, se mantiene; a partir de este momento, las cabeceras comarcales
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los pequefios nicleos semiurbanos tienen desviaciones positivas. Por el
contrario, en las distribuciones de las provincias de Huesca y Teruel, las
capitales ¢ incluso las ciudades que les siguen tienen todavia un tamafio
insuficiente.

En 1900, se acentda la macrocefalia de Zaragoza, que es ya sicte veces
mayor que Huesca -1a segunda ciudad aragonesa ahora-; precisamente, cs la
condicién de capital provincial lo que permite a ésta dltima sobrepasar a
Calatayud y aproximarse a Teruel. El crecimiento demografico general afecta
a los nicleos urbanos y semiurbanos aragoneses (las localidades de mds de
2.000 habitantes) que, si en 1786 eran 33 y 69 en 1860, son 75 en 1900,
agrupando a més del 40 % de la poblacién aragonesa (Cuadro N° V),

CUADRO V: "RANK-SIZE" DE LA REGION ARAGONESA.
1900

DESVIACION  DESVIACION

N®* CIUDAD POBL REAL TEORICA  ABSOLUTA RELATIVA
1. Zaragoza 99118 73733 25385 344.
2.  Huesca 12626 36866 -24240 65.8
3. Calatayud 11526 24578 -13052 53.2
4. Teruel 10706 18433 1727 -42.0
5.  Tarazona 8790 14747 -5957 -40.4
6.  Alcafiiz 7806 12289 4483 -36.5
7. Caspe 7735 10533 -2799 -26.6
8.  Barbastro 7033 9217 -2184 -23.7
9. - Fraga 6809 8193 -1384 -16.9
10. Borja 5701 7373 -1673 -22.7
11. Jaca 4934 6703 -1769 -26.4
12. Tauste 4630 6144 -1515 =247
13. Ejea de los Caballeros 4627 5672 -1045 -18.5
14. Albalate del Arzobispo 4220 5267 -1047 -19.9
15. La Almunia de Dofia Godina3948 4916 -968 -19.7
16. Calanda 3876 4608 -733 -15.9
17. Tamarite de Litera 3867 4337 -471 -10.9
18. Monzén 3829 4096 -268 -6.6
19. Alagén 3745 3881 -136 -3.5
20.

Epila 3669 3687 -18 -0.5
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Sos del Rey Catdlico

~ Daroca

Carificna

Hijar

Maclla

Belchite

Sarificna

Alcorisa

Atcca

Mora de Rubiclos
Valderrobres
Almudévar

Gallur
Mequinenza

Graus

Magallén

Sastago

Uncastillo
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Almonacid de la Sicrra
Manzanera
Calaceite

Samper de Calanda
Zucra
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Aycrbe

Andorra

Ricla

Quinto

Pina dc Ebro
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Villarroya de la Sierra
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62. Fuentes de Ebro 2203 1189 1013 85.2
63. Oliete 2186 1170 1015 86.7
64. Sarridén 2168 1152 1015 88.1
65. Beceite 2158 1134 1023 90.2
66. Morata de Jalén 2156 1117 1038 92.9
67. Castelseras 2107 1100 1006 914
68. Villamayor 2091 1084 1006 92.8
69. Castellote 2086 1069 1017 95.2
70. Torrijo 2076 1053 1022 97.0
71. Gelsa 2070 1038 1031 993
72. Ainzén 2064 1024 1039 101.5
73. Fabara 2039 1010 1028 101.8
74. Fonz 2032 996 1035 103.9
75. Montalbin 2030 983 1046 106.4
TOTAL POBLACION 361390

INDICE DE PRIMACIA 1 =7,85
INDICE DE PRIMACIA 2 = 4,103
INDICE DE PRIMACIA 3 = 2,843
INDICE DE PRIMACIA 4 = 2,27

En el subsistema zaragozano de 1900, la preeminencia de Zaragoza es
todavia mds importante que en el conjunto de Aragén, mientras Calatayud
pierde su segundo lugar; en el resto de la jerarquia contindan existiendo los
mismos problemas que en 1860.

En los nacientes subsistemas provinciales de Huesca y Teruel de 1900,
Huesca presenta una preeminencia mds proéxima a la teoria que Teruel, poco
dindmica hacia el dltimo tercio del siglo XIX.

En 1930, Calatayud sobrepasa de nuevo a las capitales provinciales gracias
al desarrollo de las comunicaciones y del comercio.

CUADRO VI: RANGO-TAMANO, 1930.

1. Zaragoza 173967
2. Calatayud 15168
3.  Huesca 14632
4. Teruel 13584
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5. Caspe 9924
6.  Tarazona 9605
7. Alcaiiz - 8823
8.  Ejcadc los Cabalicros 7800
9. Fraga 7397
10. Jaca 7056
11. Barbastro 6601
12. Tauste 6182
13. Borja 5013

3.- INCIDENCIA DE LA POLITICA DEL REGIMEN
FRANQUISTA SOBRE EL SUBSISTEMA URBANO

3.1.- Los factores.
3.1.1.- La politica industrial.

El centralismo borbdnico y napolednico s¢ acentia durante una bucna parte
del régimen de Franco. En el curso de los primeros afios y en un contexto
autdrquico, Madrid, centro de decision politica, atrac la localizacion de las
actividades econdmicas: los permisos de importacién de materias primas o de
bienes dc equipo, por ¢jemplo, son concedidos més facilmente cuanto mds
cerca se estd del Ministerio de Comcrcio; ¢l Instituto Nacional de Industria
invierte en Madrid; el creciente mercado de consumo atrae nucvas industrias,
etc... En el transcurso de los afios cuarenta, Madrid comienza su verdadero
despegue industrial. Durante este tiempo, los focos industrialcs ya existentes
en Catalufia y el Pais Vasco, en pleno periodo de politica proteccionista y
autdrquica y sin grandes competencias, crecen todavia més.

La politica de desarrollo, a partir de 1964, intenta una diversificacion
espacial de la industria espafiola y una disminucién de los desequilibrios
regionales, mediante la creacién de polos de desarrollo industrial (Zaragoza,
Sevilla, Valladolid, La Coruiia y Vigo) y de promocién industrial (Huelva,
Burgos).
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CUADRO VII: "RANK-SIZE" DE LA REGION ARAGONESA.
1950

DESVIACION DES VIACION

Ne CIUDAD POBL REAL TEORICA ABSOLUTA RELATIVA
1. Zaragoza 244015 115974 128040 110,6
2. Huesca 20003 57987 -37985 -65,6
3. Calatayud 18318 38659 -20341 -52,7
4.  Teruel 18023 28994 -10971 -37.9
5. Tarazona 11988 23195 -11207 -48.,4
6. Caspe 10128 19329 -9202 -47,7
7.  Alcaitiz 9812 16568 -6756 -40,8
8. Ejeadec los Caballeros 8729 14497 -5768 -39,8
9.  Barbastro 8144 12886 -4743 -36,8
10. Jaca . 7754 11597 -3844 -33,2
11. Fraga 7750 10543 <2794 -26,5
12. Tauste 6565 9665 -3100 -32,1
13. Monzén ' 5622 8921 -3300 -37,0
14. Alagén 5484 8284 -2800 -33,8
15. Epila . 5462 7732 -2270 -29.4
16. Borja 5024 7248 -2225 -30,7
17. Zuera 4793 6822 -2030 -29.8
18. Tamarite de Litera 4594 6443 -1850 -28,7
19. Binéfar 4571 6104 -1533 -25,2
20. Andorra 4472 5799 -1327 -22.9
21. Albalate del Arzobispo 4341 5523 -1182 21,4
22. La Almunia de Dfia. Godina 4273 5272 -999 -19,0
23. Gallur 4038 5042 -1005 -20,0
24. Cella 3909 4832 -924 -19,2
25. Daroca 3786 4639 -853 -18.4
26. Mequinenza 3754 4461 =707 -15,9
27. Belchite 3589 4295 -707 -16,5
28. Hijar 3586 4142 -556 -13,5
29. Monreal del Campo 3554 3599 -446 -11,2
30. Calanda 3544 3866 -322 -84
31. Ateca 3410 3741 -332 -8,9
32. Calatorao 3410 3624 -215 -6,0
33,  Almudévar 3265 3514 -250 -1,1
34, -6,0

Alcorisa 3208 3411 -204
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Sarificna

Mallén

Carificna

Escatron
Uncastillo

Sos del Rey Catdlico
Graus

Maclla

Ariza

Fuentes de Ebro
Ricla

Calamocha
Morata de Jalén
La Puebla de Hijar
Pedrola
Valderrobres
Sadaba
Montalbdn
Sastago

Utebo

Santa Eulalia
Azuara

Ayerbe

Quinto

Samper de Calanda
Cetina

Léccra

Pina

Binaced

Mora de Rubiclos
Gurrea de Géllego
Sabifidnigo
Villanueva de Géilego
Luna

Calaceite

Alhama de Aragén
Magallén
Lumpiaque

Gelsa

Fonz.

TOTAL POBLACION
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2686
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2408
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2044
2031
2022
2014
568432
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2188
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1633
1611
1589
1567
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INDICE DE PRIMACIA 1= 12,198
INDICE DE PRIMACIA 2 = 6,367
INDICE DE PRIMACIA 3 = 4,33

INDICE DE PRIMACIA 4 = 3,571

En realidad, lo que se obtiene -gracias a una cierta diversificacion
industrial- es una aproximacion de los niveles de renta per capita entre las
ciudades de los polos y las ciudades industrializadas con anterioridad,
mientras que los demas niveles jerdrquicos de las redes urbanas de Aragdn,
Andalucia, Castilla la Vieja y Galicia no consiguen salir del estancamiento.
Estos polos estatales, y los que les siguen, no han funcionado como focos de
irradiacién de flujos de desarrollo hacia sus regiones respectivas, sino que,
por el contrario, han provocado un crecimiento casi exclusivamente local,
macrocéfalo y congestivo, que ha dado lugar a numerosos problemas de
alojamiento, escolarizacion, especulacidn del suelo urbano, tréfico y, lo que
es peor, de inadaptacion de la poblacién inmigrada.

3.1.2.- La politica de transporte.

En el decurso de las iltimas décadas, se ha reforzado el sistema radial de
comunicaciones terrestres, favoreciendo asi el sistema urbano estatal y
soslayando los subsistemas urbanos regionales y los desequilibrios
socioecondémicos regionales. No otra cosa significa, por ejemplo, que el Plan
de la Red de Itinerarios Asfilticos (REDIA), con el fin de mejorar el trazado
las caracteristicas de las carreteras, se concentre, de 1967 a 1971, sobre 5.000
Km, que corresponden a los tramos de mds intenso tréfico; dicho de otra
manera: todavia una vez mds, la red radial y los ejes mediterrdneo (La
Junquera-Alicante) y Cantdbrico (Inin-Oviedo). En Aragén, zona de paso, la
Nacional II (Madrid-Zaragoza-Barcelona) es la tinica afectada.

El trazado de las autopistas espafiolas no cuenta, en 1980, més que con
dos grandes ejes: el del Mediterrdneo y el del Ebro, que comunica con el
tramo litoral vasco Bilbao-Behovia. Esto supone la interconexién de las
regiones més industrializadas, que aumentan su ventaja sobre el resto. Una
vez més, Zaragoza ve reforzado su poder en relacion al resto de Aragén, y
esto, en funcién de las regiones industriales espafiolas que son, hasta el
presente, las més importantes. En el caso de las autopistas, como es sabido,
el multiplicador puntual (Zaragoza) acentia la axialidad (eje del Ebro), lo que
hace que los desequilibrios intrarregionales se agraven.
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 Los ferrocarriles persiguen, en el curso de los Gllimos decenios, una
politica que privilegia los ejes radiales, diferenciando la red de base de las
redes complementaria y secundaria. En Aragén, la red de base se reduce a la
linea Madrid-Zaragoza-Tarragona-Barcelona y al eje Zaragoza-Logrofio. La
politica de desarrollo regional promovida a partir de los polos de desarrollo,
cn el transcurso de los afios sesenta, no utilizo el ferrocarril, y la prueba estd
en que los poligonos industriales de Malpica y Cogullada no fueron dotados
de acceso a la red ferroviaria. .

Finalmente, es impensable que el transporte aéreo pueda tener un impacto
intrarregional en nuestro pafs, dadas las caracteristicas de este medio de
transporte. Es mds, este medio de transporte ha favorecido a las grandes
ciudades en detrimento de las demdas y ha estrechado sus relaciones con
Madrid y Barcelona. Es el caso de Zaragoza, cuyos vuelos tienen por destino,
de una manera no exclusiva pero si predominante, esas dos grandes
metrépolis.

3.2.- El sistema urbano estatal.

En la evolucién de la cima de la jerarquia urbana espafiola, y a la vista de
los factores enunciados, se observan 1os siguientes hechos:

a) La superacién de la bicefalia en beneficio de la primacia de Madrid
sobre Barcelona, que desempefia a pesar de todo un papel més importante en
el momento presente que el de las otras metrépolis regionales espafiolas.

b) Un ajuste relativo a la regla "rango-tamafio” en la cabeza del sistema
urbano espafiol, sobre el que no vamos a insistir aqui, puesto que ha sido ya
suficientemente tratado por otros autores: Capel (1974), Diez Nicolas (1972),
Ferrer Regales (1972), Lasuén (1976), etc...

¢) Continuacién del proceso de pérdida de rango de las ciudades andaluzas
no industrializadas.

d) Las ciudades de lo polos se encuentran, entre 1950 y 1981, entre las de
mayor crecimiento, en particular Zaragoza y Valladolid.

CUADRO VIII: POBLACION DE LAS PRIMERAS CAPITALES
ESPANOLAS. ANOS 1930, 1950, 1960, 1970 Y 1981.

CAPITALES 1930 1950 1960 1970 1981

Madrid 0952832 1618435 2298410 3095518 3188297
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Barcclona 1005565 1280179 1567267 1735858 1754900

Valencia 320195 509075 511797 645536 751734
Sevilla 228729 376627 447220 542413 653833
Mailaga 188010 276322 304454 370516 503251
Murcia 158724 218375 249521 244138 288631
Zaragoza 173987 264256 332782 470843 590750
Granada 118179 154378 158747 188675 262182
Cadiz 78264 100249 118747 134834 157766
Valladolid 91089 124212 155257 231246 330242
Bilbao 161987 229334 308858 404103 433030
Coérdoba 103106 165403 199940 233680 284737

CRECIMIENTO PORCENTUAL DE LAS PRIMERAS
CAPITALES ESPANOLAS

CAPITALES 1930-50 1950-60  1960-70 1970-81 1877-1981
Madrid 69,85 42,01 34,68 2,99 701,45
Barcelona 27,30 22,42 10,75 1,09 604,94
Valencia 58,98 0,53 26,13 16,45 415,65
Sevilla 64,66 18,74 21,28 20,54 386,77
Mailaga 46,97 10,18 21,69 35,82 334,27
Murcia 37,58 14,26 -2,15 18,22 214,39
Zaragoza 51,88 25,93 41,48 25,46 584,72
Granada 30,63 2,83 18,85 38,95 244,95
Cadiz 28,09 18,45 13,54 17,00 142,61
Valladolid 36,36 24,99 48,94 42,80 532,87
Bilbao 41,57 34,67 30,83 7,15  1222.87
Cordoba 60,42 20,88 16,87 21,84 472,27

3.3.- Aragén y los subsistemas provinciales.

A escala intrarregional, los factores anteriormente citados para el nivel
estatal, directamente incidentes sobre los sectores secundario y terciario, no
son los tinicos capaces de explicar las alteraciones del ranking urbano. En
regiones como Aragén, no podemos olvidar la influencia de la politica de
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nuevos regadios para comprender ¢l ascenso de  ciudades agricolas como
Ejea de los Caballeros, que a fines del siglo X VI ocupaba el 20° lugar en la
jerarquia de los asentamicentos aragoneses y hoy el 5% y en el subsistema de Ia
provincia de Zaragoza el 3°. Los nicleos industriales y minecros crecen
también de manera importante. En la provincia de Huesca, Monzén ocupaba
en 1950 el 6° lugar y en 1981 el 2% Sabifidnigo era en 1900 poco mis que una
aldea perdida que no figuraba en el ranking, en 1950 era el. 14° y hoy el 6°.
En la provincia de Teruel, Andorra ha pasado del 14° lugar en 1950 al 3% en’
1950 y en 1981; Utrillas, como Sabifidnigo, no figuraba en el ranking  en.
1900, en 1950 era el 21°y en 1981 el 52 En la provincia de Zaragoza, los
ascensos mas destacables son los de los micleos industrializados en torno a la
capital: Utebo ha pasado del puesto 63° en 1900 al 7° en 1981; Zuera, del 23°
al 82 Por el contrario, hay muchas cabeceras comarcales histéricas que se
han estancado (Tarazona, Caspe, Calatayud,...) o hundido (Daroca, Borja,
Sos,...).

En conjunto, el "sistema" urbano aragonés, heredero del pasado, tiene
actualmente menos equilibrio y coordinacién que los subsistemas
provinciales, concebidos lentamente desde el siglo XIX. Zaragoza ha
continuado creciendo y acentuando su macrocefalia en relacién al resto de
Aragén. Podemos escribir que existe una "desjerarquizacion” segin el rank-
size de 1981; que existe un vacio entre la metrépoli regional tedrica y las
pequeiias ciudades y pueblos; hay una carencia de ciudades medias y es
minimo el dinamismo de las pequefias. Zaragoza ha crecido, no en funcién de
Aragén, sino, mucho antes, del cuadrante nordeste espafiol; su armonia en el
seno del sistema urbano estatal contrasta por ello con su macrocefalia
regional.

CUADRO IX: "RANK-SIZE" DE LA REGION ARAGONESA.
1981

DESVIACION DESVIACION

N*  CIUDAD POBL REAL TEORICA ABSOLUTA  RELATIVA

1. Zaragoza 571855 198832 373023 187,6
2.  Huesca 41455 99416 -57961 -58,4
3.  Teruel 25935 66277 -40343 -60,9
4.  Calatayud 17666 49708 -32042 -64,5
5.  Ejcade los Caballcros 15842 39766 -23925 -60.,2
6. Monzon 14861 33139 -18278 -55,2
7.  Barbastro 14536 28405 -13869 -48,9
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8.  Alcaiiiz 11651 24854 -13203 -53,2
9. Fraga 11186 22092 -10907 -49.4
10. Jaca 11076 19883 -8808 -44.3
11. Tarazona 10993 18076 -7083 -39,2
12. Sabifidnigo 9097 16569 -7473 -45,1
13. Caspe 8339 15295 -6956 -45.5
14.  Andorra 8221 14202 -5982 -42,2
15. Binéfar 7783 13255 -5473 -41,3
16. Tauste 7240 12427 -5187 -41,8
17. Utcbo 5673 11696 -6023 -51,5
18. Zucra 5168 11046 -5879 -53,3
19. Alagén 5086 10465 -5379 -51,4
20. La Almunia de Diia. Godina 5016 9942 -4926 -49,6
21. Calamocha 4764 9468 -4705 -49,7
22. Ulrillas 4556 9038 -4482 -49,6
23. Sarificna 4338 8645 -4307 -49,9
24. Tamarite de Lilcra 4269 8285 -4016 -48,5
25. Borja 4233 7953 -3721 -46,8
26. Epila 3810 7647 -3838 -50,2
27. Fuentes de Ebro 3670 7364 -3695 -50,2
28. Graus 3546 7101 -3556 -50,1
29. Gallur 3486 6856 -3371 -49,2
30. Calanda 3223 6628 -3405 -514
31. Cella 3218 6414 -3196 -49.9
32. Carificna 3127 6213 -3087 -49,7
33. Alcorisa 3112 6025 -2914 -48.4
34. Tllueca 2949 5848 -2899 -49.6
35. Mallén 2918 5681 -2763 -48,7
36. Albalate del Arzobispo 2739 5523 -2785 -50,5
37. Almudévar 2683 5374 -2691 -50,1
38. Mequinenza 2663 5232 -2570 -49,2
39. Daroca 2560 5098 -2539 -49.8
40. Monreal del Campo 2518 4971 -2453 -49 .4
41. Graiién 2482 4850 -2368 -48,9
42. Maclla 2397 4734 -2338 -49.4
43, Quinto de Ebro 2367 4624 -2257 -48,9
44, Villanucva de Gdllego 2360 4519 -2159 -47.8
45. Ricla 2294 4418 -2125 -48,1
46. Hijar 2240 4322 -2083 -48,2
47. Gurrea de Géllcgo 2181 4230 -2050 -48,5
48. Pinadc Ebro 2168 4142 -1975 -47,7
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49, Pedrola 2143 4058 -1915 -47.2
50. Montalban 2135 3977 -1842 -46,4
51. Ateca 2131 3899 -1768 -45.4
52. Breade Aragén 2065 3824 -1759 -46,0
53. S4daba 2034 3752 -1718 -45.8
TOTAL POBLACION 906058

INDICE DE PRIMACIA 1 = 13,794

INDICE DE PRIMACIA 2 = 8,485

INDICE DE PRIMACIA 3 = 6,723

INDICE DE PRIMACIA 4 = 5,667

En el interior de los subsistemas provinciales, el més equilibrado es el de
Huesca, que deja ver una distribucion bastante préxima al rank-size tedrico.
Las curvas de Teruel, dada la regresion general de la provincia, muestran un
subsistema que deja mucho que desear: deficiencia de poblacion en general y
de nicleos urbanos en particular. Los indices de primacia de las provincias de
Huesca y Teruel estaban mds préximos al modelo "rango-tamaiio” en 1950
que en 1981, en que las capitales han crecido un poco més aprisa que la
segunda ciudad respectiva; sin embargo, la situacién actual no estd muy lejos
de la tedrica, frente a 1o que sucede en la provincia de Zaragoza, en que la
curvareal de 1981 se encuenira muy separada de la tedrica o lognormal.

La conclusién que cabe hacer a la vista del examen de las alteraciones de
los principios christallerianos (politico-administrativo, comercial y de
transporte) de organizacién del territorio, operadas desde el siglo XVII y su
incidencia en un tipo de relaciones sistemicas como las de rango-tamafio, es
que la red urbana aragonesa, para fortalecerse como sistema a partir de su
redefinicién autonémica, precisa contar con las relaciones emanadas del
sistema urbano estatal y de los subsistemas provinciales.

NOTAS.:

(1).- Segin Vicens-Vives (Historia Econémica de Espaiia), Barcelona tenia
en 1723 una poblacién de 35.000 habitantes, mientras que Madrid contaba
130.000; en 1797, Barcelona posefa 111.100 y Madrid 167.000.

(2).- Hemos tomado las localidades de mas de 2.000 habitantes siguiendo el
criterio del sistema censal espafiol, que considera poblacién semiurbana la
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de los municipios de tamaiio superior a esa cifra. En Aragén, cabria hacer
una distincion cntre los Pirincos, donde los centros de mds de 1.000
habitantes jucgan ¢l papel de lugarcs centrales, y 1os del Hano del Valle del
Ebro, en que los umbrales pueden estar entre 2.000 y 3.000 habitantes.
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